Okolnosti umrti pana Zdenka P. béhem potapécského safari 05.-12.6.2010.

Top Dive s.r.o. a Ing. Pavel Senk — Top Dive vlastni potfebné Zivnostenské listy k provozovani pot.

centra, cestovni kancelare a dalSich komercnich aktivit. V jejich aktivitadch bylo navazano na 10 let

plsobeni v oblasti komeréniho potapéni. Kazdy rok s nasi CK vycestuje cca 500 potapécu. Firma Top
Dive s.r.o. ma koncesi k provozovani cestovni kancelare a je fadné pojisténa nar. 2010.

Majitelem a jednatelem fy. Top Dive s.r.o jsem ja - Pavel Senk a osobné nebo ve spolupraci

s dal$imi_externimi spolupracovniky organizuji vétSinu z pot. zadjezdd. Moje profesni kvalifikace k

realizaci pot. akci:

Potapécské kvalifikace: Instruktor egyptské pot. asociace CMAS — I** €. Egy - 001 — m2 — 08 - 00916,
Instruktor DCSI — SSI €. 46461, Instruktor UDI — I* (v této dobé neaktivni) ¢. CZ 14642, potapim se od
r. 1998, absolvovano min. 3000 ponord.

Kvéten 2010 — absolvovan obnovovaci kurs KPCR a Oxygen Provider. Platna instruktorska pojistka
DAN na r.2010.

ZkuSenost s potdpénim v Egypté — 8 let organizuji potapécska safari i jednodenni vyjezdy za
potapénim. Absolvoval jsem cca 100 plaveb na potdpécskych lodich (potapécskych safari), z toho cca.
50 plaveb do oblasti St. Johns. Nékolik let jsem byl i jednim z majiteld a manager( nasi vlastni
potapécské safari lodé. Osobné znam vsSechny bézné lokality, na kterych se béhem téchto plaveb
potapi.

Jako instruktor ro¢né certifikuji cca 80 studentt v systémech SSI nebo CMAS Egypt.
NiZe popsana nehoda je prvni tohoto druhu, ktera se uddla na nami organizovanych pot. akcich.

Pan Zdenék P. se prihlasil na potapécsky zajezd poradany nasi firmou v listopadu r.2009. Vzhledem
k onemocnéni se ale na posledni chvili nemohl této akce zucastnit. Dle smluvnich podminek mu timto
narok na Ucast na dané akci zanikal se stornem 100%. Nicméné jsem mu nabidl moZnost zlc¢astnit se
obdobné akce v jakémkoli dalsSim terminu v r. 2010 jen za cenu letenky. Pan Zdenék P. si vybral
potapécské safari vterminu 05.-12.6.2010. Za Ucast na této plavbé dle predchozi dohody zaplatil
pouze cenu letenky.

v o

V daném terminu cestovaly s nasi CK 2 skupiny potdpécl — 10 a 24 osob, které mély absolvovat
stejnou trasu na lodich Star Jet a Safymar.

1-2.den plavby:

Vsech 34 klient( firmy pfriletélo 05.06.2010 v 05.15 rano do egyptské Hurghady, kde jsem je vyzved|
na letisti a po transferu do pfistavu Marsa Alam byli mezi 11-13hod ubytovani na svych lodich. Bézny
program potapécského safari pocitd s prvnim dnem akce jako s pfiletovym a béziné se vyplouva az
dalsi den. Jelikoz lod' Star Jet je hlavni partnerskou lodi fy. Top Dive a byla nachystana k vypluti, bylo
klientdm této lodi nabidnuto vypluti uz prvni den tj. o den dfive, coZ predstavovalo bezplatné
rozsifeni sluzeb této skupiné klientld. Fy. Top Dive nesla naklady stim spojené a nikomu nebylo
uctovano nic navic. PFi vypluti uz prvni den si jinak vétsina lodi Uctuje cca 500-1000 Euro za celou
skupinu. Druhd lod Safymar nebyla jesté nachystana k vypluti a méla vyplout dle béziného planu
nasledujici den tj. 06.06.2010.



Na vystavenych povolenich k plavbé téchto lodi byli uvedeni a mistnimi Urady predem schvaleni
celkem 4 potapécsti privodci: Pavel Senk + Mahmud Mekky na lodi Star Jet, Aiman El Hady +
Shaaker na lodi Safymar.

Vzhledem k problémim s pobfezni strazi, ktera schvaluje finalni vypluti lodi, doSlo nakonec k mému
presunu na lod Safymar a Aiman vyplul s lodi Star Jet. Jednalo se jen o formalni zalezitost, ktera vse
urychlila, pfi oficidlnim postupu by Slo pravdépodobné zachovat plvodni rozloZeni pot. privodc(, ale
znamenalo by to urgence u pfislusnych organd v Hurgadé a Quisseru, coz by zabralo nékolik hodin a
znemoznilo vypluti lodé Star Jet uz 05.06.2010. To bylo ozndmeno klientim obou lodi.

Dlvodem téchto problém0 ze strany mistnich ufadt byla pravdépodobné skutecnost, Ze na
predchozim safari, béhem néhoZz mél staly kapitdn Star Jetu p. Fathy dovolenou a zastupoval ho
najaty kapitan, si skupina belgickych klientld (kterym byla lod na tento tyden kompletné pronajata)
vyzadala potapéni na novém vraku v oblasti Ras Banas. Tento vrak skutecné nasli, ale jesté pred
zahdjenim ponoru pfijely 2 vojenské lodé a pfinutily kapitdna, aby je nasledoval do nedalekého
vojenského pristavu Port Berenice. Tam jim bylo sdéleno, Ze dany vrak se nachazi vzakazané
vojenské zoné. O této skutecnosti bohuzel kapitan nevédél. V Egypté je armdda patefi statu, ze vSech
statnich orgdnd ma nejsilnéjsi pozici, rozhodujici slovo a vidy pravdu a téméf neomezenou moc.
Nicméné nakonec vse nas mistni manager urovnal a po jednodennim zadrzeni byla lod propusténa.
Po ndvratu do pfistavu v M. Alam byl kapitan znovu zadrZen a zfejmé byl ¢i bude néjakym zplsobem
sankcionovan. Za tuto uddlost nesl plnou zodpovédnost pouze tento docasny kapitan lodi a skupina
belgickych klientl. Nasledné to zpUsobilo i problémy pfi odbaveni dalsiho safari dne 05.06.2010, kdy
pobfeini strdz postupovala jinak neZ obvykle. Vzhledem kfaktu, Ze mistni Ufady védi, Ze jsem
pronajimatelem lodi Star Jet a Casto s nimi pfichdzim do styku, jednalo se pravdépodobné jen o
neoficidlni varovani pred dalSim podobnym jedndanim nebo jen shodu nahod a formalni chybu.

Tato skutecnost byla klientlim lodé Star Jet ihned oznamena a bylo dohodnuto, Ze vse vyfesSim a
vypluji dalsi den slodi Safymar, setkdme se na moti a vétsSinu plavby budu trdvit s nimi. Pred
vyplutim lodé Star Jet jsem osobné sezndmil v ramci tzv. briefingu vSechny klienty se specifiky,
podminkami a riziky spojenymi s ucasti na potapécském safari. Pfi tomto briefingu bylo mimo jiné
zdUraznéno, aby se vsichni potdpéci potapéli v limitech danych jejich kvalifikacemi a zkusenostmi,
aby neprecenovali svoje sily a schopnosti, v pfipadé problém( radéji ponor ukondili a za kazdych
okolnosti eliminovali veskerd mozna rizika jak pti pobytu na lodi, tak pfi samotném potapéni. Pred
prvnim ponorem vyplnili klienti na obou lodich vSechny dokumenty predepsané mistnimi ufady tj.
zdravotni dotaznik, potvrzeni, Ze se potapéji na vlastni riziko a seznam ucastnik( plavby. Byli také
upozornéni, Ze v oblasti, kterou se budou plavit, nefunguje GSM signal ani aktivni zachranny systém a
neni mozné se dovolat jakékoli pomoci z pevniny.

Lod' Star Jet tedy vyplula 05.06.2010 odpoledne a tento den jeji klienti absolvovali kontrolni ponory
na lokalité Abu Dabab, nasledujici den se potdpéli na Elphistone a odpoledne se setkali na Shaab
Sharm s lodi Star Jet. Zde jsem se pripojil ke skupiné na lodi Star Jet a Aiman se z kapacitnich ddvod
presunul na nocleh na Safymar. Na této lodi bylo pouze 10 klient(l a tudiz dostatek volnych kajut. |
nadale byl Aiman ale k dispozici i lodi Star Jet, ponévadz obé lodé spolecné pluli stejnou trasu. Nikdo
z klientG ani kapitanl obou lodi proti tomu nic nenamital. Klienti na lodi Safymar ¢eského privodce
nepotrebovali, ponévadZ organizator této skupiny je sdm provozovatelem potdpécské zakladny a
mluvi plynné anglicky. TudiZ komunikace s anglicky mluvicimi prlivodci zde byla bez problém(. Navic



kromé néj byl ve skupiné dalsi Divemaster a i zbytek Ucastnikl tvofili pfevaziné nadpriimérné zkuseni
potapéci.

Organizace potapéni na potapécskych safari v Egypté:

v v o

Dle egyptskych predpist ma byt na potapédské lodi na kazdych 12 potapécl 1 potapécsky
pravodce. Jeho prace spociva predevsim v organizaci celé akce - tj. komunikaci mezi posadkou lodé a
klienty, feseni pfipadnych problému na lodi a z potapécského hlediska ma realizovat 1) tzv. briefingy
na nichZ jsou potdpéci pred ponorem seznameni s podminkami na dané lokalité 2) nasledné vede
danou skupinu pod vodou. V praxi se ale pot. privodce neucastni vSech ponorli ponévadz predevsim
ze zdravotniho (4 ponory denné, nékolik tydnl nebo dokonce i mésicli za sebou by v dlouhodobém
horizontu vedly k trvalym zdravotnim nasledkiim) a Casto i organizac¢niho hlediska to neni ani mozné.
Potapéni ve skupinach 12ti osob je neprehledné a vétsinu klientl, obzvlasté ceskych, vyrazné
omezuje. Proto zaleZi na dohodé ucastnikll dané akce, v jakych skupinach se budou potapét a kdo
vyZaduje pfitomnost mistniho privodce a kdo nikoliv. Dle mistnich pfedpisi mlze vést skupinu i
néktery z klientd s kvalifikaci min. Divemaster. Kazdy potapéc, ktery se ucastni potapécskych safari
v Egypté, musi mit platnou potapécskou licenci opraviujici ho k samostatnému potdpéni v ramci
jeho certifikace, zodpovida za svij zdravotni stav, bere na sebe rizika spojena s potapénim a ma se
potapét v ramci limitl odpovidajicich jeho zkuSenostem a absolvovanému vycviku, tj. dosazenym
potapécéskym kvalifikacim. Béhem ponoru se potapécésky prlivodce, kromé udavani sméru, snazi
najit pro klienty zajimavosti mofské fauny a fléry. Ke konci ponoru (cca 30 min. ponoru) se pak
dotazuje i na jejich zbyvajici zasobu vzduchu a dle ni ukoncuje ponor.

PFi ponorech ve skupiné plave potapécsky prlivodce vétsinou prvni a nasleduji ho dalsi potapéci
v tzv. buddy teamech — dvojicich. Potapéni v buddy teamu je zdkladnim bezpecnostnim prvkem pfi
sportovnim potdpéni. Oba ¢lenové teamu by méli plavat v takové vzdalenosti, aby se mohli navzajem
kontrolovat a v pfipadé potreby si pomoci. Hlavnim Ukolem potépécského priivodce je vést skupinu
danou lokalitou. V pripadé jakychkoli problém( vzniklych béhem potapéni by méla nejdfiv fungovat
vzajemnd pomoc v buddy teamu a samoziejmé, pokud je nutné, by mél v pfipadé potfeby pomoci
kazdy potapéc véetné potapécského privodce. Vsichni potapéci jsou uz v ramci prvnich potapécskych
kursi OWD (Open Water Diver) ¢i P* skoleni, jak se v pfipadé problém0 zachovat a jak je resit. Pfi
dodrZeni téchto zakladnich naucenych postupll je mozno vétsinu rizik spojenych s potapénim (tj.
predevsim selhani potapécské techniky, dodychani vlastni zasoby vzduchu, problémy s vyrovnavanim
tlaku, atd.) jednoduse a efektivné vyresit. Pokud se problém nedd pod vodou vytesit, nasleduje
ukonceni ponoru a vystup na hladinu — ve vétSiné pripadd kontrolovany vystup na hladinu
vystupovou rychlosti max. 8m/min. Pouze v krizovych ptipadech, kdy chybi zdroj vzduchu, nasleduje
tzv. krizovy vystup na hladinu, ktery spociva v odhozeni zatéze a zrychleném vystupu na hladinu.
V obou téchto pripadech jsou potapéci cviceni na to, aby pti vystupu nezadrzovali dech, pokud je to
mozné, tak pravidelné dychali nebo alesport maximalné mozné vydechovali. Timto se eliminuje riziko
poskozeni plic pretlakem rozpinajiciho se vzduchu v jejich plicich. Jednd se o jedno z nejvétsich rizik
pfi potapéni a nikdo jiny neZ dany potapéc nemuze toto riziko eliminovat.

3.den plavby:



Obé lodé zakotvily v tésné blizkosti na lokalité Habili Ali (lokalita St. Johns). Povétrnostni podminky
byly nadpriimérné dobré — more bylo klidné, bez vin, teplota vody 28°C. Po briefingu, na kterém byli
Ucastnici akce seznameni s detaily daného ponoru, probéhla samotna priprava. Tento briefing jsem
provedl| osobné, na zakladé svych dlouholetych zkusenosti. Na pfipravu byl dostatek ¢asu, klienti byli
pouze upozornéni, ze ¢im dfiv se dostanou do vody, tim min tam bude potdpécl, protoZe na
ostatnich lodich byli s pfipravami o néco pozadu. Dle dohody privodci z obou lodi se jako prvni
zanofily témér zaroven prvni skupiny z obou lodi. Nejdfive moje skupina, nasledovand Aimanem
s nékolika zkuSenymi potapéci, ktefi se hodlali potdpét lehce pod ndmi. Pro klienty lodé Star Jet se
jednalo uZ o 5. ponor béhem této akce a 4. ponor na reefu se sténami spadajicimi do velkych
hloubek. K zanoteni doslo ze zodiaku cca 200-300 m od lodi vyvazané k reefu. Prvni 3 min. bylo
nutno prekonat v malé hloubce horni hranu reefu se silnéjsSim proudem, poté proud témér ustal.
Nepfijemnou a nezvyklou okolnosti byla Spatna viditelnost - mlééna voda s viditelnosti cca 10-15 m
do cca 15m hloubky, proto se obé skupiny drzely pod touto hloubkou. Pod ni se viditelnost zlepsila
na cca 20m horizontadlné a 30 vertikalné. Primérna hloubka tohoto ponoru cinila 20 m u prvni
skupiny, 30 m u druhého teamu plavouciho v tésném zavésu.

Celd prvni skupina se drzela diky horsi viditelnosti semknuta, vzdalenost mezi buddy teamy Cinila cca
2-3m. V cele jsem plaval ja, za mnou v tésném zdvésu 3 buddy teamy. Béhem ponoru doslo 2x
k vzdjemné komunikaci mezi mnou a panem Zderikem P.

V cca 15.-20. min. ponoru pfi dalSi komunikaci mezi mnou a p. Zdefikem P. jsem si vSiml, Ze se p.
Zdenék P. propada hloubéji a signalizoval jsem mu, at si dofoukne kompenzator vztlaku. Na to sice
reagoval, ale viditelné nedostate¢né. Proto jsem pfiplaval k nému a osobné mu kompenzator trochu
prifoukl. Pfi této Cinnosti jsem si vSiml, Ze potdpécska maska pana Zderika P. byla ¢astecné zaplnéna
vodou a jeho oci byly Siroce rozeviené a mély neptirozené netecny vyraz. Dle vydechovanych bublin
byla ale zfetelnd dechova aktivita. Na jeho manometru bylo cca 60bar(, coZ uz samo o sobé bylo
podnétem k vystupu. Po signdlu k vystupu jsem uchopil p. Zderika P. levou rukou za pravy popruh
jeho kompenzatoru vztlaku a zacali jsme stoupat smérem k hladiné. Vzhledem k tomu, Ze p. Zdenék
P. aktivné neovladal svlj kompenzator vztlaku, byl jsem nucen vzhledem k dodrZeni bezpecéné
vystupové rychlosti upoustét vzduch ze svého i jeho kompenzatoru. Bezpecna vystupova rychlost
byla pravdépodobné po vétsinu vystupu dodrZzena. Béhem samotného ponoru si dle sdéleni i reakci
ostatnich potapéclh nikdo nevsiml viditelnych problém( p. Zdenka P. a ja byl prvnim, kdo je
zaregistroval a aktivné zasahl. Zbyvajici ¢ast skupiny povazovala nas vystup jen za feseni drobného
problému a pokracovala v ponoru.

Na hladiné jsem nafoukl oba kompenzatory a vzhledem ktomu, Ze p. Zdenék P. sdm nereagoval,
pretoCil jsem ho na zada a snazil se o Ustni komunikaci. Pfi zjiSténi kolapsu jsem signalizoval
potapécskym nouzovym signalem i hlasovym , help” problémy a pfivolal ¢lun z lodé Star Jet. Ten byl
na misté do 2 min. Béhem této doby jsem odstrojil bezvladného p. Zdenka P.. Po ptijezdu ¢lunu do
néj byl vytazen a béhem dalsi 1-2 min. pfepraven na lod Star Jet. Zde jsem ovéfil zakladni Zivotni
funkce, které byly neaktivni a byla zahajena kardiopulmocerebrdlni resuscitaci — umélé dychani a
neprima masaz srdce v poméru 2:30.

Po cca 5-10-ti minutach se k resuscitaci pripojil i Iékaf Mudr. Jifi K., potapéjici se s jednou ze skupin.
J4 pokracoval vumélém dychani a Mudr. Jifi K. v nepfimé masazi srdce. Po cca 15 minutach byl
zaznamenan naznak dechové aktivity, nikoli ale srdecni aktivita a dle Mudr. Jifi K. se jednalo



pravdépodobné pouze o reflexivni lapani po dechu. Proto jsme v oZivovani pokracovali dalSich 15
min. Cca ve 25. min. KPCR byl Mudr. Jifi K. vystfidan dal$i osobou a nasledovné i ja. Po chvili jsem se
opét do umélého dychani zapojil. Celkova resuscitace trvala cca 40 min. a po této dobé byla
ukoncena. Byl znovu ovéren neaktivni tep i dech a nulova reakce zornicek na svétlo.

U resuscitace byli ve finalni fazi nebo tésné po ni pritomni dalsi 2 cesti instruktofi: Jindfich S. z lodi
Safymar a Petr V. z lodi Star Jet. Z jejich strany ani ze strany dalSich potapécd nebyly zaznamenany
jakékoli pfipominky proti prlibéhu ponoru ¢i postupu pfi zachrané a resuscitaci.

Pan Zdenék P. se potapél s kiidlem od fy. Techdiving, automatikou Scubatech s octopusem a konzoli
od fy. Mares obsahujici manometr a potdpécsky pocitac. Jednalo se o novou vystroj zr. 2009.
V hlinikové lahvi 12 L byl zbytkovy tlak cca 40-50 bard. Veskerda jeho vystroj byla predana
kompetentnim uraddm k jeji kontrole. Pfislusnym organiim byly pfedany jeho potapécské certifikace,
zdravotni prohlaseni, prohlaseni o zprosténi odpovédnosti, boatlist (seznam klientl lodé Star Jet) a
zaznam o vSech absolvovanych ponorech - Dive logbook.

Béhem resuscitace kapitan lodi kontaktoval pres satelitni telefon mistniho spolupracovnika fy. Top
Dive — Refaiy Abdel Menama, ktery neprodlené kontaktoval mistni Grady a nasledné i ceskou
ambasadu a pojistovnu zemfelého. Tento ¢lovék ¢ekal v pristavu v Hamaté a snazil se byt ndpomocen
pfi feSeni celé zalezitosti. Dle mych teoretickych znalosti se celd situace neslucovala s zadnou z
béZnych potapécskych nehod (dekompresni nemoc — nebyl divod, topeni — Zadné znamky paniky,
barotrauma — zde byla pfitomna péna z Ust postizeného, ale byla bild a ne rliZova se znamkami krve,
stéZejni problém vznikl ale uz v hloubce kde k barotraumatu nebyl divod, v praxi jsem zaZil jen jeden
vyjimecny pfipad, kdy se potapéc pod vodou rozkaslal a zplsobil si edém plic, Zzddné problémy ale
signalizovany nebyly), z mého laického pohledu se mohlo jednat o srdecni problémy. LékaF na
pevniné urcil jako pficinu smrti srdecni zdstavu. Ve zdravotnim prohlaseni p. Zderika P. nebyly
uvedeny zadné zdravotni komplikace.

Po kratké dohodé ucastnik( zachrany a kapitana lodé bylo télo p. Zdenka P. prikryto a ponechano na
lavici na tzv. divedecku. Dle naseho rozhodnuti bylo toto misto nejvhodnéjsim mistem na lodi.

Kdekoli na mofi jizné od Marsa Alamu neexistuje funkéni zachranny systém, neni zde moZny zasah
helikoptéry ¢i rychlych ¢lunG Rescue podobné jako v Hurghadé ¢i Sharm el Sheiku. Nedalo se tedy
pocitat s pomoci ze biehu, a proto byl nutny ndvrat do pfistavu.

Vzhledem k faktu, Ze podobnou situaci nikdo z pfitomnych do té doby nefesil, probéhla kratka
porada mezi mnou, kapitdnem lodi a zbyvajicimi pot. privodci. Dle sdéleni kapitdna nebylo mozné
plout do nejblizsiho pfistavu Port Berenice, pod néjz tato oblast pravné spada, ponévadz? se jedna o
vojensky pfistav, do kterého nemaiji civilni lodé povoleni vplouvat. Pokud by se tak stalo, armada by
pravdépodobné zadrZela lod’ z divodu vpluti do vojenskych vod na min. 24 hodin, pravdépodobné
vsak jesté déle. Tuto negativni zkusenost uz méla predchozi skupina pti potapéni na vyse zminéném
vraku. Proto kapitan rozhodl o navrat do pfistavu v Hamaté. Aby byly dodrzeny vsechny oficidlni
naleZitosti, poZadal mne, abych se vratil na lod Safymar, jelikoZ povolena kapacita lodi je 24 osob + 2
pravodci pfitomni pfi vypluti a pfesazena povolena kapacita lodi by mohla zpUsobit dalsi problémy.
Presto jsem nékolikrat urgoval, Ze jako majitel CK Top Dive bych vse radéji fesil osobné, ale kapitan i
presto trval na tom, aby bylo dodrZeno rozloZeni lidi tak, jak to bylo pfi vypluti. | pfes fakt, Ze jsem byl
uveden jako oficialni potapécsky privodce na povoleni k tomuto safari, bylo lepsi dodrzZet rozloZeni



pravodcl urcenych pobrezni strazi. Jednim z dalSich argument( bylo, Ze pokud by celou zéleZitost
fesil nearabsky mluvici ob¢an, musel by byt ptizvan oficidlni tlumocnik. Ten by v Hamaté urcité nebyl
k dispozici a jeho pfivolani by bylo moiné nejdfiv nasledujici den, ne-li pozdéji. Vzhledem ke
zkuSenostem ziskanym za 8let plsobeni v Egypté je mi znamo, Ze fungovani egyptskych uradl ma
kromé oficidlnich pravidel i hodné neoficidlnich zakonitosti, se kterymi se neda bojovat, je tfeba se
jim prizpUsobit a dal jsem kapitanovi za pravdu. Pri feSeni vétsiny problém( s mistnimi Grady se vidy
nakonec ukazalo, Ze je lepsi se pfizplUsobit jejich zplsobu fungovani a jednani s nimi nechat na
mistnich lidech.

Fakt, Ze jsem chtél plout do pfistavu v Hamaté, kapitan potvrdil pred vSemi klienty tésné pred jejich
odchodem z lodé posledni odletovy den.

Dalsi véc, o kterou kapitan pozadal, ale v niz Slo pravdépodobné pouze o nedorozuméni dané
jazykovou bariérou a ¢aste¢né mozna mym psychickym vypétim, bylo uvedeni ndzvu Mahsour pfi
udani mista nehody mistnim orgdndm. AZ pozdéji mi kapitan vysvétlil, Ze se nejednalo o nazev
Mahsour, ktery prestavuje lokalitu vice na severu, ale starSi nazev této lokality, mé neznamy a
podobné znéjici nazev Maansour. V Egypté je béiné, Ze reefy maji vice nazv( a potapécské nazvy se
neshoduji s ndzvy pouzivanymi mistnimi lidmi. Pod timto nazvem ho znala pry i mistni pobtezni straz.
Ja& mél v té dobé za to, Ze kapitan chce, aby se uvedlo jméno reefu Mahsour v oblasti bliz k Hamate,
coz jsem si interpretoval lokalni plsobnostni mistnich statnich organd. V redlu to na popis nehody
nemélo fakticky vliv, proto jsem s tim souhlasil a fekl o tom i klientlim. Jinak bylo dohodnuto, Ze se
obé lodé potkaji nasledujici den na reefu Small Gotta a ja se budu opét vénovat klientim na lodi Star
Jet.

Po navratu vsech potapécl zpét na lod byl svolan briefing, na némz byli vSichni seznameni se situaci.
Byl jim detailné popsan cely ponor i ndsledny postup pfi formalnim feseni této zaleZitosti s mistnimi
Urady i poZadavky kapitdana na postup pfi vyfizeni celé zaleZitosti, aby vSe probéhlo co nejrychleji a
nenarusil se tim dalsi pribéh akce. Informoval jsem klienty, Ze oficidlnim fesenim celé udalosti bude
povéren Ayman, protoZe ja jsem se nemohl na lodi Star Jet vratit na pevninu. On jako vedouci druhé
skupiny veskeré déni pod vodou z odstupu cca 20ti metr( zaznamenal. Dle odhadu kapitana a
mistniho spolupracovnika fy. Top Dive Refaiyla mélo byt vse vyfeSseno béhem cca 2-4hodin.
V zadném pripadé tento postup neznamenal, Ze bych se chtél zprostit zodpovédnosti za vedeni
daného ponoru. Vse bylo feseno pouze s ohledem na eliminaci formalnich problém( a pokud by
doslo k jakémukoliv zadvaznému pochybeni z mé strany, neda se predpokladat, Zze by mne 8 ¢len(
posadky, 2 egyptsti prlvodci a 24 ceskych klientd z néjakého dlvodu krylo, pokud by doslo ke
skutecné zavaznému pochybeni z moji strany. Nicméné pfipoustim, Ze jsem tuto zaleZitost resil pod
velkym psychickym tlakem a mohl jsem se dopustit vice komunikacnich chyb. Na podstatu celé
zélezitosti, tj. pribéh ponoru a zachrany to ale nemélo vliv a nenasel jsem jinou variantu, jak
z profesionalniho hlediska pfi této zachrané postupovat.

Pfed opusténim lodi jsem sepsal se skupinou potdpécl, kterd se mnou dany ponor absolvovala,
zpravu o pribéhu ponoru a zachranné cinnosti, byly nalezeny doklady a pojisténi zemrelého. Tato
zprava byla vSem prectena, nikdo k ni nemél dalsi pfipominky a vsichni ji svobodné podepsali. Tuto
zpravu a pas zemrelého jsem si ofotil.

Kolem 9. hod. rano vyplula lod Star Jet do Hamaty, kam dorazila odpoledne a kde uz ¢ekali zastupci
kompetentnich Gradll — policie, pobrezni straze a potdpécska asociace. Ti sepsali protokol o celé



udalosti, prebrali télo, komunikovali jak se zastupci klient(, tak s pot. prlivodci i posadkou. Vsichni
méli moZnost se k dané udalosti svobodné vyjadfit a pot. asociaci je zndmo — cozZ ptimo potvrdila
jedna zklientek, kterd uvedla, Ze potapéfem zachranujicim p. Zdenka P. a zahajujicim jeho
resuscitaci, byl Pavel Senk. Jednanim s mistnimi Gfady byl povéien Ayman jako vté dobé hlavni
egyptsky privodce na lodi a nas mistni zastupce Refaiy. Télo bylo pfedano mistnim uradiim, naklady
na prijezd sanitky i pohtebni sluzby hradil hotové zastupce nasi firmy bez toho, Ze by dostal doklad o
jejich zaplaceni a mohli jsme je nasledné narokovat u pojistovny.

Ve vecernich hodinach mne Refaiy informoval, Ze Star Jet bude moci vyplout aZ nasledujici den, tj.
v Utery rano a obé lodé se potkaji na lokalité Um Chararim. Prltahy pfi reSeni celé zaleZitosti
s mistnimi Urady byly zplUsobené vyslechem jak casti klientQ, tak celé posadky a hlavné vyraznou
ditkou, Ze télo nebylo uloZeno v chlazenych prostorach. Toto byla nelmyslnd chyba dana
nestandardnosti celé situace. Po setméni je zakdzano vyplouvani ze vSech pfistavl, proto nocni
odjezd nebyl mozny.

Lod"_Safymar absolvovala ponory na lokalitach Habili Ali, Big Gotta a Dangerous reef (St. Johns).

4.den plavby:

V utery rano kolem 9.30 lod Star Jet opustila pfistav v Hamaté. Aby nebyl ztracen dalsi den
prejezdem do oblasti St. Johns, vybrali pot. privodci k potapéni na tento den lokalitu Shaab Mahsour
a Sataya. Organizacné bylo toto rozhodnuti spravné. Z tohoto divodu ale nedoslo ke kontaktu obou
lodi, i kdyZ se nasledujici den pohybovaly ve stejné oblasti. Osobné jsem se snaZil o kontakt
s kapitanem lodi Star Jet i s obéma egyptskymi privodci, coz se mi, vzhledem k velmi omezenému
signalu v této oblasti, nepodafilo.

Tento den se klienti lodé Safymar potdpéli na reefech Small Gotta, Habili Ghafar (St. Johns) a
vzhledem ke Spatné viditelnosti i absenci Zralokd bylo dohodnuto, Ze potapéni v této oblasti nema
smysl a lod' se vydala zpét na sever. 3. ponor probéhl na Um Chararim, nasledoval vecerni presun na
sever. V této dobé se pocasi znacné zhorsilo, zacal foukat silny vitr a zvedly se 3 m viny. Nocleh
probéhl na lokalité Sataya South.

5.den plavby:

Cést klientQ na lodi Star Jet vyzadovala navrat zpét do oblasti St. Johns. Casové to bylo mozné, ale
protoZe potapéni na vétsiné reefl v této oblasti je pfi Spatném pocasi (které v tu dobu panovalo)
velmi naro¢né (nejzajimavéjsi jsou malé, Spatné chranéné reefy) , cesta tam by zabrala cca 5-6 hodin
a cesta zpét dalsich cca 6-7hodin proti vinam, rozhodl kapitan i oba pot. prlivodci, Ze i tento den se
budou potdpét v oblasti Fury schoal — reefy El Malahi, Claudia a Big Abu Galawa. Tato zména
programu je dle vSeobecnych podminek fy. Top Dive pIné v jejich kompetenci. DalSim divodem byl i
fakt, Ze se lod' méla drzet v oblasti s telefonnim pokrytim, aby v ptipadé potreby byla k dispozici
organlim fesicim danou zaleZitost..

Lod" Safymar preplula rano na lokalitu Sataya North, kde misto ranniho ponoru mélo probéhnout
Snorchlovani s delfiny, kterymi je toto misto proslavené. Dopoledne probéhly ponory na reefech
Malahi a Claudia a nasledoval prfesun na sever, ponévadz kapitan lodi Safymar mezitim dostal zpravu,
Ze nasledujici (pti vypluti jesté volny tyden) byl prodan jako severni safari a pozadal proto klienty na
této lodi, zda souhlasi se zakonc¢enim plavby v Hurghadé. To znamenalo zménu trasy, podstatné delsi



nocni presuny, nicméné i tak to klienti uvitali, hlavné diky moZnosti potapéni na vraku Salem Express
v oblasti Safagy. Obé lodé se na lokalitdch Malahi a Claudia minuly jen o par hodin.

6.den:

Star Jet - Small Gotta, Shaab Shereniat a Dahra Wadi Gemal.

Safymar — Elphistone, Marsa Shaona + presun na sever do oblasti Safagy.

V tento den doslo k navazani telefonniho kontaktu mezi mnou a lodi Star Jet.
7.den:

Star Jet — Shaab Sharm, Gotta Marsa Alam, navrat do pfistavu v M. Alam
Safymar — vrak Salem Express, vrak Poseidonia, navrat do pristavu v Hurghadé
8.den:

Prilet nové skupiny klientd probéhl 12.06.2010 v 5.15 rano, odlet obou pfedchozich skupiny byl
12.06.2010v 18.15.

12.6 kolem 6hod rano jsem vyzvedl na letisti v Hurghadé novou skupinu a jel s ni do pfistavu v Marsa
Alam, kde jsem se konecné setkal se skupinou z lodi Star Jet. Po svolani viech klient jsem se jim
pokusil vysvétlit celou situaci, hlavné proc¢ se obé lodé nesetkaly a proc¢ se Star Jet navratil zpét do
oblasti St. Johns.

Mimo jiné byli vsichni klienti upozornéni, Zze ackoliv se nejednalo o okolnosti, které by mohla fy. Top
Dive ovlivnit, tak vSichni, kdo se citi poSkozeni jednanim fy. Top Dive maji sepsat reklamaci a na ni
bude po mém ndvratu z nasledujici akce ihned reagovat. Pfipoustim, Ze je moZné, Ze ne vSe jsem
jasné formuloval, protoZe cela zaleZitost byla sloZita.

Vétsina klient(l tyto dlvody pochopila, nicméné skupinka vedena p. Romanem Kucerou se chovala
krajné rozezlené, nezajimaly je Zadné argumenty a pan Kucera mé slovné vulgarné napadal. Hlavnim
dlvodem jejich stiznosti, coZ oteviené pfiznali, nebyla samotna potadpécska nehoda c¢i néjaké moje
pochybeni nebo jeji zavinéni - jak tésné po jejim prabéhu, tak i s odstupem na tomto setkani nepadl
jediny padny argument, co bylo udéldano Spatné, ale rozezlil je fakt, Ze se nepotapéli v oblasti St.
Johns, neméli ¢eského ale ,jen” egyptské privodce (v informacnich materidlech fy. Top Dive je
uvedeno, Ze akce se ucastni ¢esky nebo anglicky mluvici pot. priivodce a jak Ayman tak Mahmud
jsou pIné kompetentni k vedeni potdpécské akce, maji zkusenosti s Ceskou klientelou) a méli tim
padem zkaZenou dovolenou. Doslo i na vyhroZovani ve formé udani na finanénim a Zivnostenském
Uradé, podani trestnich oznameni, kontaktovani médii atd. Jediné, co se tykalo samotné zalezZitosti,
byla vytka ohledné fotoaparatu Olympus 560, ktery jsem mél pfi tomto ponoru pfi sobé — coZ vsak
nepovazuji za poruseni jakéhokoli predpisu pfi provadéni prlvodcovské cinnosti. Vzhledem ke
Spatné viditelnosti jsem ho nepouZival a pfi samotné zachrané p. Zdenka P. byl ihned ponechan
svému osudu zacvaknuty na D-krouzku na mém kompenzatoru vztlaku.

Z rozumnych pozadavk( chtél pan Kuéera napf. predloZit muij ¢lensky prikaz v mistni pot. asociaci,
coz nebylo v dany okamzik mozné, ponévadz vSechny dokumenty byly na pobreZni strazi k vytizeni
nového povoleni. Byla mu nabidnuta jedna z mych instruktorskych karet, které jsem mél u sebe, ta



ho vSak nezajimala. Pokud bych se ja ¢i kdokoli jiny potdpél s danou skupinou pouze jako potapéc
s kvalifikaci min. Divemaster, byl bych dle toho, co mi uz nékolikrat a opétovné i nyni potvrdila mistni
pot. asociace, opravnén k vedeni pot. skupin. Toto se na pot. safari praktikuje na vétsiné lodi.
Instruktofi i Divemastefi Evropy se bézné podileji na vedeni skupin svych klientl. Nutné je pouze
dodrzeni poméru 1 privodce s ¢lenstvim v mistni pot. asociaci na kazdych 12 potapécli. Nasledné pak
mUZe dojit k rozdéleni potapéct do mensich skupin pod vedenim osob s min. kvalifikaci Divemaster.
TakzZe instruktorska karta dokazovala dostatecné opravnéni k vedeni dané skupiny.

Nutno podotknout, Ze pan Kucera a spol. se podle vyjadieni posadky az do stfedy chovali naprosto
normalné, chvalili jidlo na lodi i lokality, ale v okamZiku, kdy padlo rozhodnuti, Ze se nepojede na St.
Johns uplné otocili, pfi odjezdu nezaplatili ani za pivo, které si objednali a posadce nedali baksis. Pri
odjezdu, kdy se pak ménili s novou skupinou se dokonce utrhovali na dcery jednoho z potapéct, kdyz
¢ekaly v dosud prazdném autobusu na pfijezd zodiaku. Vyhazovali je hrubé z autobusu, kterym ony
prijely a tito panové méli odjet. Na rozloucenou jim fekli: Doufam, Zze vam taky nékdo zemfie! To
samo utvari predstavu, o jakého lidi se jedna a osvétluje, pro¢ p. Ku€era vyuzivd cizi nesStésti k
pomsté za to, Ze se nemohl potapét, kde chtél. Paradoxni je i fakt, Ze ackoli mne kritizoval za
potapéni s moji skupinou, sam se potapél a vedl| svoji skupinu bez toho, Ze by vyzadoval pfitomnost
mistniho privodce.

Osobné pripoustim, Ze nékteré okolnosti organizace tohoto safari se liSily od béiného priibéhu
téchto akci, ale vzhledem k egyptskym podminkdm a poctu téchto, ndmi organizovanych akci, je
zakonité dané, Ze se obcas musime jako vsichni dalsSi organizatofi potykat s uréitymi problémy a
operativné je resit. Na inkriminovany ponor a naslednou zachranu p. Zderika P. to ale nemélo vliv.

Kopie viech dostupnych dokumentd se budu od pfisluinych organl snaZit ziskat a dovézt do CR, kde
budou k dispozici pozlistalym ¢&i policii CR.

Ing. Pavel Senk



